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'• M °<°"adsu e fel mi, «,, ner Soh , 

««»« P olst . ru „ 3 ,„ sc.^J, T^"" S < haf < «•« -~» 
•U S=Me„ bel „ schut2 . PoUteru ' ~ ta - J T !!S ^==a^ 
» Luftklssen aofblasbar o'ase (^3) ^^""^"^ «'n. 

uiase (13) angeordnet.ist. 

2'm Motorradstiefpl a 

3ueiei nach Anspruch 1 ^ = ^ 

« und/oder a ; un er • d -^» ^«™„ et , da „ sich 

PoUterung in Form em., «! k BU " <«> ■>«='■ *>ne 

e.na, Sch.„„, stomtarp „ s „«.„, anschU.m. 

3. Motorradstiefel nach An , , 

daB die 8i "« ..... »~ Mta . ta j- j?r. h s ' tm -'^- 

-s.n.n.n Autblas . und Abla „. mppei (w » «. ..... V.n.u 

4. Mo,orra dstlefal nach ^ 

«.ch„„. da0 die BUm auslausch ln - e ; e /- d " h urch seken - 

untergebracht i st . " er Tas che am Schaft 

" =rs r ~« 

zvxschen den, Schaftfutter (5, und h " ^ ° 3) 

Schafts liegt. dem ^"material (7) des 
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6. Mo.orradsUe.e, „aoh Anspruch dadur£h gekemK " 

" BU " Ub " d « k -<" ,7, , m Bereich der Schaf.vor- 

rr,,r fc r «... * dem ^u^. 

halten (S) gebildet sind, 

7. Mo.orrads.iefe, nach de m .„, ei „ erl der Anspr|lche , ^ 

«.»•„ Anspruch 5 Oder 6. daduren ge k e„„ 2 e lch „ et , da„ die B.ase 
(UI en.lang ihrer g„.n,M„ Ruckflache m i, dem Fimer , 5) 



8. Motorradsnefe. nach den, au, e,„e„ d 5r AnsprUche 1 Ms 3 r.ekoezo- 
gen.„ Anspruch 5 oder „_ dadur£h ^ ^ 

(13) nur cnt.ang ,hre„ RS „d,r„ ,„ Zv.cke. zvischen dem Fu.t.r (-") 
und dem Auflenmaterial (?) befestigt ist. 

9. Motorradstiefel nach de. auf einen der AnsprUche 1 bis 3 ruckbe- 
zogenen Anspruch 5 oder 6 oder nach Anspruch 7 oder 3. dadurc- 
gekennzeichnet, daH die 31ase (13) entlang Uberstehenden Randla,- 
pen zumindest stellenweise mit der, Putter ( 5 ) vernaht ist. 

10. Motorradstiefel nach einem der AnsprUche 1 bis 9i dadurch gekenn _ 
«ich„... dan die Blase (13) aus zvei fUchigen Stanzstucken , die 
entlang ihren Stanzrandern (21) miteinander verbunden sind be- 
steht und au(3er einem groBflachigen Blasenteil (22), der das 
Sduenbein uberdeckt, beiderseits -eines freien Einschnitts (26) fur 
den Ristbereich La PP en ( 24 .25) aufweist, die sich am MittelfuH bis 
in den Knochebereich erstrecken. 

11. Motorradstiefel nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daH im 
groBflachigen Blasenteil (22) miteinander verbundene Stellen (23', 
der stch gegenuberliegenden Blasenwande uber die Flache verteilt 
sind. 
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verschlusse. Bei dieser relativ steifen Konstruktion stort die Dickwan- 
digkeit beim An- und Ausziehen und auch beim Vorbiegen des Stiefel- 
schafts. 

Durch die Erfindung soil em Motorradstiefel geschaffen werden, bei 
dem die Funktionen des Schlagschutzes , der feinfuhligen Bewegbarkeit 
und des schwierigkeitslosen An- und Ausziehens sich nicht gegenseitig 
storen. Dies wird durch die in, Anspruch 1 gekennzeichnete Erfindung 
erre lC ht, also dure* eine Polsterung in Form einer aufblasbaren Blase. 
Diese Blase kann beim An- und Ausziehen des Stiefels entleert sein, so 
dan ein grortes Schlupfvolumen zur Verfugung steht, und kann nach 
erfolgtem Anziehen des Stiefels und Schliefien eines eventuellen ReiBver- 
schlusses, gegebenenfalls auch erst unmittelbar vor Fahrtantritt , aufge- 
pun.pt werden. so dan der Stiefel eng anUegt, also erne feinfUhlis- 
Hebelbedxenung zulaflt, ohne dan die Polsterung Biegebe wegungen des 
Stiefels einen nennenswerten Widerstand entgegensetzen wiirde. Es dier.: 
namlich die mit Luft aufgepumpte Blase als Polsterung. die auftreffer.- 
de Schlagkrafte grofifUchig verteilt. Die Festigkeit des Anliegens a- 
Fun kann durch die Einstellung des Blasendrucks nach den individuel- 
len Wunschen gewahlt werden. 

Mit Luft aufblasbare Blasen sind in SkisHefeln an sich bekannt (DE-CS 
23 08 547). Sie dienen hierbei jedoch lediglich dem Zweck. den Skistie- 
fel optimal an den Fun anzupassen. Eine Polsterung und die gleichzeui- 
ge Ermdglichung einer Biegung des Stiefeloberteils zum Stiefelunterteii 
sind hierbei nicht beabsichtgt, teilweise nicht einmal erwunscht. 
sondern es soil nur der Stiefel als Ganzes stramm an die Haltung bzw. 
Bewegung des Furtes einschlieniich Unterschenkel des Skifahrers gekop- 
pelt werden. 

Die Mannahme nach Anspruch 2 dient der Erganzung des Polstereffekts 
an Stellen, zu denen die Ausdehnung der Blase oder an denen die 
Anordnung einer weiteren Blase die Konstruktion zu komplex machen 
wurde . 

Um das Fallen und Entleeren der Blase einfach zu gestalten. ist nach 
Anspruch 3 ein entsprechender Nippel vorhanden. der nach dem Auf- 
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zweckmaBig ware . Andererseits erschwert ein solches Annahen, dart die 
Blase bei einer spateren Schuhreparatur ausgetauscht wird. 

1m einfachsten Fall ist die Blase flach und zungenformig und aus zwei 
entsprechenden Gummizuschnitten , die am Rand ' miteinander verschweiBt 
sind, hergestellt. Zur Verbesserung der Schutzwirkung wird indessen 
die MaBnahme_ nach Anspruch 10 bevorzugt, wobei die Herstellung der 
Blase aus Gummistanzteilen ebenfalls keine Schwierigkeiten bereitet. 
Der hierdurch vojy'der Blase ausgesparte unmittelbare Ristbereich, der 
am FuB erhoht druckempfindlich ist, wird hierbei auch bei kraftigerr. 
Aufpumpen nicht gepreBt, diese Stelle kann durch einen Schaumstofflap- 
pen uberbruckt sein. GemaB Anspruch 11 neigt auch der groBflachige 
Blasenteil nicht dazu, sich beim Aufpumpen ballonartig zu vergrbBern, 
so daB ein durch eventuelles Hin- und HerflieBen der Luft sicr. 
ergebendes "Schwimmen" des FuBes im Stiefel vermieden wird. 

Weitere Einzelheiten , Vorteile und Weiterbildungen der Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung. Es zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch einen erfindungsgemaBen 
( rechten ) Motorradstiefel ; 

Fig. 2 eine Vorderansicht des Stiefels nach Fig. 1; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch den Stiefel in einer Ebene Ill-Ill; 

Fig. L, in vergroBertem MaBstab eine Vorderansicht auf die noch nich: 
eingebaute, eben ausgebreitete Blase. 

Der dargestellte Stiefel weist in ublicher Weise eine Laufsohle 1 und 
eine Innensohle 2 auf, auf denen der aus einem Oberschuh 3 und der 
Beinrohre bestehende Schaft 4 sitzt. Die Laufsohle ist in bei Motorrad- 
stiefeln Ublicher Weise vorne etwas iiber den Oberschuh 3 gezogen , um 
dort einen verstarkten Schutz gegen eventuelle StoBe zu bieten. 

Der Schaft L besteht im wesentlichen aus einem Futter 5 und einem 
Oberleder 6. Das Oberlcder 6 ist an der Vorderseite durch eine aus 
steif biegsamem Kunststoff bestehende farbige Vcrblendung 7 mit quer- 
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verlaufenden Biegefalten 8 ersetzt. Das Oberleder 6 und die Verblen- 
dung 7 stellen also das AuBenmaterial des Schafts 4 dar Ein 
Schaftreiflverschlufl 9. der nach auAen mit einem nach hinten offnenden 
Deckleder iiberdeckt ist, von dem in der Zeichnung nur eine obcn 
uberstehende Lasche 10 sichtbar ist. erleichtert das An- und Auszxehen 
des gegebenenfalls-verhaltnismafHg eng geschnittenen Stiefels. 

Insoweit gleicht der beschriebene Stiefel den bekannten Motorradstie- 
feln. Zur Verwendung als Motocross-Stiefel ist jedoch zum Schutz 
insbesondere vor vom Vorderrad abgeschleuderten Steinen entlang de- 
Vorderseite des Schafts 4 eine Polsterung vorhanden. 

Diese Polsterung besteht aus einer Luftblase 13. an die sich am obere- 
Schaftrand und unten im Ristbereich des Oberschuhs jeweils ein Schaur- 
stoffpolster 14 bzw. 1 5 anschliefh. Die Blase 13 weist einen Venttlnis- 
pel 16 auf, der mil einer farbigen, abgerundeten Deckkappe 17 vc- 
aufien her unsichtbar gemacht und vor Verschmutzung geschutzt is- 
Uber den Ventil ni p pe l 16 kann die Blase 13 z.B. nach dem Anzieher. 
des Stiefels mit Luft aufgepumpt und zum Ausziehen des Stiefels wiede- 
entleert werden. Zum Aufpumpen stehen an sich bekannte einfache unc 
raumsparende Pumpgerate zur Verfugung, die sogar mit dem Stiefel fest 
verbunden sein konnen (DE-OS 24 56 612). 

Die Verblendung 7 ist aufgrund ihrer querrillenartigen Biegefalten 8 in 
der Richtung nach vorne und nach hinten biegbar und behindert soma 
weder das Gehen mit dem Stiefel noch die Betatigung von Fuflhebeln . 
Aufgrund ihrer Steifigkeit stellt sie andererseits einen ersten Schutz 
des Schienbeinbereichs dar und schutzt auOerdem die Luftblase 13 
gegen feine stechende Hindernisse vie Dornen. I m Fall eines Stein- 
schlags auf die Verblendung 7 allein wurde indessen der Stort bis zum 
Schienbein durchdringen . Hier bewirkt die aufgepumpte Luftblase 13 
eine Verteilung der Stoflkraft auf eine groCe Flache, wobei wiederum 
die steife Verblendung 17 dazu beitragt, dafl der StoO sich auch 
eingangsseitig schon auf einen grbfleren Flachenbereich der Luftblase 
13 verteilt, wodurch normale Steinstbfie nicht mehr in der Lage sind. 
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die Luftblase 13 am Auftreffpunkt vollkommen zusammenzudrucken und 
die restliche Bewegungsgrofie des Steins doch noch am Unterschenkel 
abzubremsen. 

Die Luftblase 13 bewirkt also eine allsettige Ausbreitung der Stoftkraft 
und bewirkt aufterdem einen festen Sitz des Stiefels. Sofern sie jedoch 
»m aufgeblase^en Zustand ein Hindernis beim An- und Au SZ iehen 
darstellen sollte, kann sie fur diese Gelegenheiten ohne Schvaerigkeit 
entleert werden. *>as Ventil 16 enthalt einen entsprechenden , die 
Ventilwirkung aufhebenden Schaltstift. 

Die Schaumstoffpolster 14 und 15 decken ebenfalls polsterungswurdige 
Stellen ab. in denen das Anordnen der aufblasbaren Luftblase Schwie- 
ngkeUen bere lt en wurde. da dort weniger freies Volumen zur Verfu- 
gung ist oder die steife Auftenabdeckung nicht anbringbar oder nicht 
erwunscht ist. An den betreffenden Stellen ist indessen auch das 
dauerhaft grbftere Volumen dieser Schaumstoffpolster nicht storend. 

Fig. 4 zeigt die Blase in noch nicht eingebauter. noch ebener Form. 
Die Blase besteht aus zwei gleichgeformten Gumnu-Stanzlappen , die 
entlang Randbereichen 21 miteinander durch Vulkanisieren verbunden 
stnd. Ein oberer. groflflachiger Blasenteil 22 dient der spateren 
Auflage auf das Schienbein. Er veist zwei schlitzformige Durchbrechun- 
gen 23 auf. deren Rander 23 1 wiederum Verbindungsorte zwischen dem 
oberen und dem unteren Gummilappen sind. so dafi der groHflachige 
Blasenteil 22 auch beim Aufpumpen seine insgesamt flachige Struktur 
nicht verliert. Die Schienbeinmitte wird durch den Blasensteg zwischen 
den Durchbrechungen 23 abgedeckt. die seitlichen Blasenstege schutzen 
den seitlichen Schienbeinbereich. 

Unten am gro/lflachigen Blasenteil 22 schliefJen sich zwei Blasenlappen 
2L und 25 an. zwxschen denen ein Einschnitt 26 liegt. Der Blasenlap- 
pen 24 ist im Stiefel soweit herumgezogen . daft er noch den Innenkno- 
chel bedeckt und schutzt. Dieser lnnenknochel ist durch das Motorrad 
selbst vor allem bei Sturzen besonders gefahrdet. Der Blasenlappen 25 
reicht an der Aurtenseite bis nahe an den Reiftverschlufi heran. wobei 
er sich bis in den Knochelbereich erstreckt. den Knochel selbst jedoch 
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nicht mehr voll abdeckt. 



Ein taillenartiger Blasenbereich 27 lieat im a . , 

entfaltet seine Scnutzwirkung in deren „ " FeSSC,n Und 

Uche. Beretch. An dieser L e " d " ^ ^'^ 

Aussehen. der Stiefel ein rel ^iv schlankes 

Sofern es sich abveichend vom daroestellten R , 

ohne ReiOverscMuH nandelt, kann ' ase ^ Z ^ ^ 

noch etwas weiter rei,h„n "* " der B«n-Auflen.eue 



Die Darstellungen beziehen sich auf d„n 

Stiefel ist in ublicher Weise k , " ' der link « 

oucner Weise komplementar ausgefUhrt. 
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